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MPZZM w skrocie

Zeglarz jachtowy ma prawo prowadgachtyzaglowe o diugéci do 8.5 m poktadu w porze dziennej w
odlegtaici do 2 mil morskich od brzegu. Takie uprawnieniauszaj nas do znajonigi prawidet poruszaniaesi
po drogach morskich, jest to wee zwlaszcza w rejonach ozgm natzeniu ruchu statkéw, zwlaszcza toréw
wodnych i podej¢ do portéw. W tym opracowaniu zawarto podstawoveemitta ruchu statkdw, oznaczenia
dzienne statkbw morskich i sygnatyvdckowe.

W rozdziale tym znajdajsie rowniez fragmenty obwieszcaedyrektorow Urzdéw Morskich
dotyczcych bezpiecaestwazeglugi morskich statkow sportowych o dhdgbcatkowitej do 24m.

W skrypcie tym pomirito zagadnieniaatzndici radiowej. Wyptywagc na wody morskie, dla
wiasnego bezpiec#stwa, a take by pohczy¢ si¢ w razie potrzeby z kapitanatem portu lub innyndinestkami
na wodzie, powinsimy wyposay¢ nasz jacht w przeioa lub stacjonarpradiostaci VHF. Wszystkich
zainteresowanych odsytam na stramernetows Urzedu Komunikacji Elektronicznej, gdzie znajthformacg o
sposobie zdobycigwiadectwa operatora SRC oraz o wymaganiach detych sprztu stacjonarnego lub
przengdnego uywanego na statkach morskickrédladowych.

1. System IALA — oznaczenie morskich szlakéw wodniic

System IALA - miedzynarodowy morski system oznakowania nawigacyjnégensywny rozwogeglugi
morskiej stat i powodem do opracowania niemal jednolitego oznakdavenorskich akwenoéweglugowych.
Dokonalo tego Midzynarodowe Stowarzyszenie ghuOznakowania Nawigacyjnego IALA w 1976 roku.
Rdznica dotyczca koloréw stosowanych w oznakowaniu bocznym spowadh,ze $wiat podzielono na dwa
regiony: A obejmujcy Eurog, Afryke, Australk i wickszas¢ Azji oraz B stosowany w obu Amerykach, Japonii,
Filipinach oraz Korei.

System IALA sktada siz pigciu rodzajow oznakowania skonstruowanych w sposobzliwiajacy tatwe
rozr@znienie systemow nawet ze znacznej odlégto

Oznakowanie boczne

Znaki prawej strony

W regionie A dla oznaczenia prawej strony stosigéaslor zielony, oraz

ksztalt staka. W nocy wysipujeswiatto barwy zielonej o rytmie

dowolnym. %

W regionie B praw strore oznacza sikolorem czerwonym i ksztattem i
stazka.

Znaki lewej strony

W regionie A dla oznaczenia lewej strony stosugeksior czerwony, oraz
ksztalt walca. W nocy wygbuje swiatto barwy czerwonej o rytmie dowolnym.

W regionie B lew strorg oznacza sikolorem zielonym i ksztaltem walca.

Rozgakzienie - gtéwny tor w prawo

W regionie A dla oznaczenia rozgaienia toru wodnego, gdy giéwny tor gka w prawo
stosuje s znak jak dla oznakowania lewej strony z jednynforigm pasem. W noc§wiatto
czerwone, rytm btyskowe zione (2+1)

W regionie B jest to odpowiednio znak lewej strangzerwonym pasem.
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Rozgakzienie - gtéwny tor w lewo

W regionie A dla oznaczenia rozgaienia toru wodnego, gdy gtéwny tor ska w lewo
stosuje s znak jak dla oznakowania prawej strony z jednyerepnym pasem. W nocy
$wiatto zielone, rytm btyskowe zione (2+1)

W regionie B jest to odpowiednio znak prawej strargielonym pasem.
Oznakowanie kardynalne

Schemat

pétnoc

1

zachéd : I Migjsce : : wschod

niebezpieczne ‘
; ¥
sl

potudnie

Opis znakéw
Znak pétnocny
Kolor czarny ponadéittym, znak szczytowy dwa czarne gtoskierowane wierzchotkami w gér
Swiatto biate, szybko migage lub migajce (MV lub M).
Migdzynarodowe oznaczenie charakterystyki: VQ lub Q.

Znak wschodni
Kolor czarny zz6itym pasem, znak szczytowy dwa czarnelstekierowane podstawami do siebie.
Swiatto biate, trzy szybkie migacia w grupie co 5 sek. lub trzy migoia w grupie co 10 sek. (MV(3) lub
M(3)).
Miedzynarodowe oznaczenie charakterystyki: VQ(3) I{B)Q

Znak potudniowy

Kolor z6ity nad czarnym, znak szczytowy dwa czarnelstekierowane wierzchotkami w dét.

Swiatto biate, sz& szybkich migni¢ + btysk co 10 sek. lub s@emignie¢ + blysk co 15 sek. (MV(6)+Bl lub
M(6)+BI).

Migdzynarodowe oznaczenie charakterystyki: VQ(6)+ibl Q(6)+LFI.

Znak zachodni

Kolor z6lty z czarnym pasem, znak szczytowy dwa czarnekissiierowane wierzchotkami do siebie.
Swiatto biate, dziewg¢ szybkich migni¢ co 10 sek. lub dziewt mignie¢ co 15 sek. (MV(9) lub M(9)).
Miedzynarodowe oznaczenie charakterystyki: VQ(9) I{8)Q

Odosobnione niebezpiecZestwo - w systemie IALA stosuje sije do oznaczenia niebezpiecznego miejsca o
ograniczonym zasgu, wokot ktérego woda jeseglowna.
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Kolor czarny z jednym lub kilkoma poziomymi czerwom pasami. Znak szczytowy w ksztalcie dwoch
czarnych kul, jedna nad drag

Swiatto biate, rytm: blyskowe grupowe podwdjne (B)2

Bezpieczna woda w systemie IALA znak ten stosuje slo wskazaniaze woda wokoto jesteglowna, w tym
réwniez do oznaczenia linérodka toru wodnego.

Znak jest w czerwono-biate pionowe pasy, znak ooy (jesli jest wzyty) to pojedyncza czerwona kula.

Swiatto biate o rytmie izofazowym, przerywanym, ditgysk co 10 sek. lub btyski pokazgg liter "A" z
alfabetu Morse'a.

Oznakowanie specjalne w systemie IALA okréla rejon o specjalnym znaczeniu opisany w odpowadn
publikacjach nautycznych. Me to by np. strefatwiczen wojskowych, rekreacyjna, nieczystego dna, rejon z
podwodnymi kablami lub ruroggami itp.

Kolor zolty, ksztalty réne, znak szczytowy (§8 jest zastosowany) w formie Agcego’ krzya.

Swiatto zotte, rytm dowolny, ale inny niw znakach systemu IALAwiecacych znakiem biatym, w celu
uniknigcia pomytki w identyfikaciji.

2. Miedzynarodowe Przepisy o Zapobieganiu Zderzeniom na dzu ( MPZZM )

Miedzynarodowe Przepisy o Zapobieganiu Zderzeniom aeM(MPZZM), okrélane skrotowo jako
Miedzynarodowe prawo drogi morskiej (MPDM). Konwengjaprawie mgdzynarodowych przepiséw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu (COLREG 1972piosporadzona w Londynie dnia 20 pdziernika
1972 roku po jednym egzemplarzugzykach angielskim i francuskim. Zaptta ona wczéniejsze przepisy o
zapobieganiu zdarzeniom na morzu z 1960 roku. Eosdtyfikowana przez Polglé maja 1977 roku.

Konwencja zawiera zbior przepiséw oegacych przepisy drogi obowazujace statki morskie: definicje
statkdw, rozmieszczengsviatet i innych znakéw sygnatowych, pgsowanie w kadych warunkach
widzialngsci.

Ponizej wyciag z MPZZM

Prawidto 3.

Definicje.

W rozumieniu niniejszych prawidet, z vagkiem wypadkéw, gdy z téei wynika inaczej:

a) Wyraz "statek" oznacza wszelkiego rodzajudzenie ptywajce, nie wyhczapc urzdzen
bezwypornéciowych i wodnosamolotow,ywanych lub nadagych sé do wytku jakosrodek transportu
wodnego.

-3-
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b) Okrelenie "statek o naglzie mechanicznym" oznaczazkly statek wprowadzany w ruch przez maszyn
c) Okrélenie "statekzaglowy" oznacza kaly statek podaglami pod warunkiente uradzenie nagdowe,
jezelijest zainstalowane na statku, nie jestwane.

d) Okrelenie "statek zaty potowem" oznacza kay statek towicy sieciami, sznurami haczykowymi, wtokami
lub innymi narzdziami potowu, ktére ograniczagdolng¢ manewrowy; okreslenie to nie obejmuje statku
towiacego wtdczonymi sznurami haczykowymi lub innymizeaiziami potowu, ktére nie ogranicaagdolngci
manewrowe;.

e) Wyraz "wodnosamolot" oznaczazke uradzenie latajce przystosowane do manewrowania ha wodzie.
f) Okreslenie "statek nie odpowiadggy za swoje ruchy" oznacza statek, ktéry wskutejatkpwych
okolicznaici nie jest w stanie manewrowagodnie z wymaganiami niniejszych prawidet i dimtaie mae
uskpi¢ z drogi innemu statkowi.

g) Okrelenie "statek o ograniczonej zdoltomanewrowej" oznacza statek, ktérego zdétrao
manewrowania zgodnie z wymaganiami niniejszych pteijest ograniczona ze waglu na charakter jego
pracy i ktéry dlatego nie nie uspi¢ z drogi innemu statkowi.

Za statki 0 ograniczonej zdolég manewrowej naley uwaza¢ nastpujace statki:

i) statek zajty uktadaniem, obstuglub podnoszeniem znaku nawigacyjnego, podwodnagtakub rurocigu;
i) statek zagty pracami pogibiarskimi, hydrograficznymi lub podwodnymi;

iiiystatek w drodze zaty zaopatrywaniem lub przekazywaniem osob, zapadsiwadunku;

iv) statek zajty wodowaniem lub podnoszeniem na poktad samolotow;

V) statek zajty tralowaniem min;

vi) statek zajty taka czynndcia holownicz, ktéra powanie ogranicza statek holgy oraz obiekt holowany w
ich zdoIngci do odchylania siod ich kursu.

h) Okrelenie "statek ograniczony swym zanurzeniem" oznataiek o naglzie mechanicznym, ktory z racji
swego zanurzenia w stosunku do dpetj gebokasci wody jest powanie ograniczony w jego zdolia do
odchylenia si od kursu, jakim idzie.

i) Okreslenie "w drodze" oznaczae statek nie stoi na kotwicy, nie jest przymocoweaydu i nie stoi na
mieliznie.

1) Wyrazy "dluga¢" i "szeroka¢" statku oznaczajjego diugdé¢ catkowita i najwiekszy szerokgé.

k) Za "wzajemne widoczne" natg uwazaé statki tylko wtedy, gdy jeden statek sgoby¢ obserwowany
wzrokowo z drugiego statku.

[) Okreslenie "ograniczona widzialdé" oznacza wszelkie warunki, w ktérych widziadigest ograniczona
wskutek mgty, oparéw, padgiegosniegu, ulewnego deszczu, burz piaskowych lub jdabliek innych
podobnych przyczyn.

Prawidto 5

Obserwacja.

Kazdy statek powinien stale prowadzitasciwa obserwagj zaréwno wzrokow i stuchowy, jak i za pomog
wszystkich dosipnychsrodkéw w istniejcych okoliczndciach i warunkach odpowiednich do petnej oceny
sytuacji i ryzyka zderzenia.

Prawidto 7
Ryzyko zderzenia.
Jezeli istnieje jakakolwiek wtpliwosé co do istnienia ryzyka zderzenia, nal@rzyjac, ze ono istnieje.

Prawidto 9

Waskie przejcia

b) Statek o diugixzi mniejszej ni 20 m lub statekaglowy nie powinien przeszkadzprzegciu statku, ktory
moze bezpiecznie nawigowdylko w granicach wskiego przejcia lub toru wodnego.

Prawidto 10

Systemy rozgraniczania ruchu.

j) Statek o dtugéci mniejszej nt 20 m lub statekaglowy nie powinien przeszkadzbezpiecznemu przajiu
statku o nagdzie mechanicznym, igego torem kierunkowym.
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Przykiad rozgraniczenia ruchu w Zatoce @alaej

Prawidto 12

Statkizaglowe.

a) Jeeli dwa statkzaglowe zbliaja si¢ do siebie w taki sposobe powoduje to ryzyko zderzenia, woéwczas
jeden z nich powinien ugti¢ z drogi drugiemu, jak nagiuje:

i) jezeli obydwa statki majwiatr z r&znych burt, statek, ktéry ma wiatr z lewej burtywpoien usgpic¢ z drogi
drugiemu statkowi;

i) jezeli obydwa statki majwiatr z tej samej burty, statek znajgty sk od strony nawietrznej powinien apté
z drogi statkowi znajdagemu st od strony zawietrznej;

iije zeli statek majcy wiatr z lewej burty widzi statek znajday sk od strony nawietrznej, a nie @z
pewndcia ustalt, czy statek ten ma wiatr z lewej, czy z prawejtypysowinien ustpi¢ z drogi temu statkowi.
b) W rozumieniu niniejszego prawidia za leunawietrzr nalezy uwazat burk przeciwr do tej, na ktorej statek
niesie gldwnyzagiel, a na statku azaglowaniu rejowym - bugtprzeciwra do tej, na ktorej niesie najgkszy
zagiel sk@ny.

Prawidio 13

Wyprzedzanie.

a) Bez wzgidu na ktérekolwiek z postanowieawartych w prawidtach niniejszego rozdziatudkastatek
wyprzedzajcy inny statek powinien ugti¢ z drogi statkowi wyprzedzanemu.

b) Za wyprzedzay nalery uwaza¢ statek zbliajacy sk do innego statku z kierunku ggiej niz 22,5 stopnia z
tytu jego trawersu, to znaczydncy w takiej pozycji w stosunku do statku wyprzedzgm ze podczas nocy
moégtby widzie tylko swiatto rufowe tego statku, a nie ktérekolwiek zgegviatet burtowych.

c) Jeeli statek ma jadkolwiek watpliwosé co do tego, czy jest statkiem wyprzedegm, powinien uznasig za
taki statek i dzial&odpowiednio.

d) Wszelkie nagpne zmiany namiaru rgilzy dwoma statkami nie maagiczynt statku wyprzedzagego
statkiem przecinagym kurs w rozumieniu niniejszych prawidet lub zniélgo od obowizku trzymania si z
daleka od statku wyprzedzanegodm chwili jego ostatecznego wyprzedzenia i oddalsi.

Prawidto 14

Statki ichce wprost na siebie.

a) Jeeli dwa statki o nagdzie mechanicznym idprzeciwnymi lub prawie przeciwnymi kursami w takioséb,
ze powoduje to ryzyko zderzenia, woéwczagdsaz nich powinien zmietikurs w prawo w taki sposéb, aby
mogt prze§¢ z lewej burty drugiego.

Prawidto 15

Kursy przecinajce sk.

Jezeli dwa statki o nagrlzie mechanicznym przecingwoje kursy w taki sposébe powoduje to ryzyko
zderzenia, wowczas statek, ktory ma drugi statedwag prawej burty, powinien ugtic mu z drogi i jeeli
okolicznaici na to pozwalaj, unikat przecinania kursu przed jego dziobem.

Prawidto 16

Dziatanie statku uspujacego z drogi.

Kazdy statek, ktéry zgodnie z niniejszymi prawidtama mrsgpi¢ z drogi innemu statkowi, powinien w mgar
mozliwosci podp¢ zawczasu odpowiednie dziatanie, aby trz§rsia w znacznej odlegkei.

Prawidto 17
Dziatanie statku magego pierwszéstwo drogi.
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a)i)Jezeli jeden z dwdch statkéw ma gigic z drogi, to drugi statek powinien zachavgavoj kurs i szybké&t.

il) Ten drugi statek mae jednak podj¢ dziatanie w celu unikgtia zderzenia jedynie wkasnym manewrem,
skoro tylko stanie gioczywiste dla niega,e statek obowizany do usipienia z drogi nie podejmuje wigiwego
dziatania stosownie do niniejszych prawidet.

Prawidio 18
Wzajemne obowiizki statkow.
Jezeli prawidia 9, 10, i 13 nie stanawinaczej:

a) Statek o naglzie mechanicznym w drodze powinienapét z drogi:

i) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
i) statkowi 0 ograniczonej zdoldoi manewrowej;
iii)statkowi zagtemu potowem;

iv) statkowizaglowemu.

b) Statekzaglowy w drodze powinien ugii¢ z drogi:

i) statkowi, ktory nie odpowiada za swoje ruchy;
i) statkowi o ograniczonej zdoldo manewrowej;
iiiystatkowi zagtemu potowem.

c) Statek zajty polowem w drodze powinien w miamoznaosci ustpic¢ z drogi:

i) statkowi, ktéry nie odpowiada za swoje ruchy;
i) statkowi 0 ograniczonej zdoldoi manewrowe;j.

d)

i)kazdy statek inny ri statek nie odpowiad@y za swoje ruchy lub statek o ograniczonej zdano
manewrowej powinien, #i okolicznosci na to pozwalaj, unika przeszkadzania bezpiecznemu piziej statku
ograniczonego swoim zanurzeniem i pokaze@o sygnaty przewidziane w prawidle 28;

ii)statek ograniczony swoim zanurzeniem powiniewigawa’ ze szczegokostraznoscia, uwzgkdniajac w
petni swoj szczegola sytuacg.

e) Wodnosamolot na wodzie powinien w zasadzie teéysiz w znacznej odlegkei od wszystkich statkow i
unikat przeszkadzania im w nawigowaniuzék jednak istnieje ryzyko zderzenia, powinien ongstrzegéa
prawidet niniejszej c&ci.

W skrocie:

Statek zaglowy usgpuje:

Statek zaglowy usepuje Znak dzienny Znak nocny (Swiatto masztowe)
statkom nie odpowiad&jym za swoje ruchy : .

statkom o ograniczonej zdol§g manewrowej z n

statkom ograniczonym swym zanurzeniem — I

statkom zajtym potowem X BB

statkom wyprzedzanym

statkom idcym waskim przegciem

statkom korzystagym z systemu rozgraniczenja
ruchu
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Statkowi zaglowemu ustpuja:

a) statki wyprzedzage
b) statki o nagdzie mechanicznym

Statek o namdzie mechanicznym o diugfci ponizej 20m uskpuije:

Statek mechaniczny <20m ugpuje Znak dzienny
statkom nie odpowiadajym za swoje ruchy :

statkom o ograniczonej zdol§m manewrowej s

statkom ograniczonym swym zanurzeniem —

statkom zajtym potowem X

statkom wyprzedzanym

statkom idcym waskim przegciem

statkom korzystagym z systemu rozgraniczenia
ruchu

statkom zaglowym

Statkom o napedzie mechanicznym o dtugéci ponizej 20m uskpuija :

a) statki wyprzedzage

Przy spotkaniu dwéch statkéwzaglowych ustpuije:

a) statek idcy lewym halsem
b) statki idy tym samym halsem, statek nawietrzny

Przy spotkaniu dwoch statkéw o napdzie mechanicznym:

a) kursy przecinajsie, ustpuje statek magy drugi statek z prawej burty
b) jesli statki ida wprost lub prawie wprost na siebie, oba statkiezniaip kurs w prawo

Znaki dzienne:

Statek stajcy na kotwicy

Statek nie odpowiadajy za swoje ruchy

Statek stajcy na mielznie

Statek zajty oczyszczaniem z min

Statek ograniczony swym zanurzeniem

Statekzaglowy ichcy podzaglami na silniku

Narzdzie potowu rozeigajace st na odlegté¢ wigksz niz 150m ( tylko na
statku zagtym potowem ).

Statek holujcy lub statek holowany, gdy dtugiozestawu przekracza 200m.

-7-
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Statek zajty potowem. X

Statek o dtug&ci mniejszej nt 20m zagty potowem.

Statek o ograniczonej zdoliw manewrowej

Statek o ograniczonej zdoligy manewrowej stanowty przeszkog w s
zegludze, widziany od strony przeszkody :

Statek o ograniczonej zdolfgd manewrowej stanowty przeszkog w ;
zegludze, widziany od strony wolnego pKoég. :

Statek stajcy na mielznie, wskazujcy stror, po ktérej mae :
nastpi¢ przegcie (L) A

Prom portowy o nagizie mechanicznyml() :

Okret prowadacy strzelaniel()

Statek przewmcy tadunki niebezpieczne igzej kategorii
niebezpieczéstwa ()

Statek przewzcy materiaty niebezpieczne) .

=

Okret zabezpieczagy ¢wiczenia oketow podwodnychl()

(L) - swiatta, znaki dzienne i sygnatydickowe przewidziane polskimi przepisami lokalnymi .

Swiatta ( podstawowe ).
Swiatta masztowe noszone przez statki ( wyiki )

u StatekZaglowy

n Statek zajmagy sk pilotowaniem

Swiatho

Swiatho B Statek rybacki zgy tratowaniem

rmasztowe
225%

1350
H Statek rybacki inny hiratujacy

Swiatto rufowe i holowania 135°

Resztaswiatet w MPZZM, Z braku miejsca polecamy lekturg przepiséw i stron internetowych.
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Sygnaly dzwigkowe

Uzywane symbole:

Krotki dzwigk

Dlugi dzwiek

Pojedyncze uderzenie w dzwon

Ciagte bicie w dzwon

Ciagte bicie w gong

%g‘-’] .

Sygnaty dzwigkowe przy dobrej widzialnosci:

Zmieniam kurs w prawo

Zmieniam kurs w lewo

Daje bieg wstecz

Nie rozumiem waszych zamiaréw lub dztata

Zblizam sk do zaketu lub miejsca gdzie inne statki
mog by¢ zastongte

Zamierzam wyprzedzavzdiw waszej prawej burty

Zamierzam wyprzedzavzdiw waszej lewej burty

Zgadzam i na takie wyprzedzanie

Inny sygnat

UWAGA!

Sygnaty dzwiekowe przy ograniczonej widzialngci:

Statek o nagrdzie mechanicznym posuwiay Sk po
wodzie

a)
b)

c)

statek nie odpowiadajy za swoje ruchy
statek o ograniczonej zdolf
manewrowej

statek ograniczony swym zanurzeniem
d) statek zajty potowem

e) statekzaglowy

f) statek holujcy lub pchaicy

Statek holowany

Statek petnicy stuzbe pilotowa posuwajcy sk po
wodzie

Statek mechaniczny w drodze, lecz nie posueyaj
sie po wodzie

Statek petnicy stuzbe pilotows w drodze, lecz nie
posuwajcy Sk po wodzie

Statek na kotwicy &

Statek o diugéci wiekszej nz 100m na kotwicy 7 R

Statek petnicy stuzbe pilotowa na kotwicy 7 VLI
Statek o diugéri wigkszej nz 100m petnicy stzbe | g & o o o o

pilotowa na kotwicy

Statek na mietinie

AARAA G AAAA

Statek o diugéci wiekszej nz 100m na miefinie

Statek na kotwicy ostrzeg@ly o swojej pozycji

AARA B AR ¥

Statek o dtugéci mniejszej nt 12m

inny sygnat

Sygnaly dzwigkowe nadawane w portach i na redach.

Zadanie zmniejszenia gikosci holowania XXX
Statek 0o —
Zadanie otwarcia mostu oo —eo

Zadanie holowania wprost
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Zadanie whczenia UKF (G) e—oeo

a) Statek specjalnej sty Paistwowej zatrzymujcy inny statek e—oo
b) Konieczné¢ rzucenia holu (G)

Zadanie zwekszenia pgdkosci holowania [ y——
Wezwanie organu ochrony granic ® ——
Konieczng¢ rzucenia holu (S) O
Uwaga —

a) Potwierdzenie przgtia holu (G) —_

b) Pogtbiarka przechodzi na pravstrore toru wodnego

a) Statek, ktory stracit zdolgélub uprzedzaijcy inne statki o griacym mu | == o @
niebezpieczestwie.
b) Pogtbiarka schodzi na lewstrore toru wodnego

Nie zgadzam gina wymijanie —o0o00eo

Wezwanie cumownikdéw —_—e 00—

a) Wezwanie holownika (G); —_— —

b) Zadanie whczenia UKF (S)

Potwierdzenie przyggia holu (S) —_—e—e

Czekam _—

Wezwanie holownika (S) —_——e

Statek, ktdrego nie mioa wymija lub wyprzedza — e

Prom linowy lub tacuchowy odbijaicy od nabrzea AAA

Stojacy na torze wodnym statek, ktéry peoby¢ mijany tylko po prawej diok B OB A A
stronie toru wodnego

Stojacy na torze wodnym statek, ktéry peoby¢ mijany tylko po lewej iRk BB Ak Ak Ak
stronie toru wodnego

Statek na ktérym wybucht par Moo=

(G) — obowazuje wyhcznie na terenie jurysdykcji Ugdu Morskiego w Gdyni
(S) — obowazuje wyhcznie na terenie jurysdykciji Ugddw Morskich w Szczecinie i Stupsku

Zalacznik IV
Sygnaly wzywania pomocy.

1. Nastpujace sygnaly, gywane lub pokazywanadznie albo z osobna, wskazujiebezpieczestwo i potrzeh

pomocy:
a) wystrzat armatni lub inny sygnat detonacyjny daww ods¢pach okoto 1 minuty,
b) nieprzerwany #viek dawany za pomacdowolnego sygnalizacyjnego przydu mgtowego,

c) rakiety lub pociski wyrzucage czerwone gwiazdy, wystrzeliwane pojedynczo vikich odstpach czasu,

d) sygnat skladafy sk z grupy . . .- - - . . .(SOS) nadawany znakami $é&& za pomacradiotelegrafu lub
jakiegokolwiek innego sposobu sygnalizaciji,

e) sygnat nadany za pomo@diotelefonu, sktadagy sk z wypowiedzianego stowa "Mayday",

f) sygnatl wzywania pomocy N.C. wedtuggdzynarodowego kodu sygnatowego,

0) sygnat skladagy sk z kwadratowej flagi magy nad na lub pod ni kule lub przedmiot podobny do kuli,

h) ptomier na statku (jak np. pata st beczka smoly, oleju itp.),

i) rakieta spadochronowa lub pochodnjezna paica s¢ czerwonym ptomieniem,

j) sygnat dymny wydzielary dym o barwie pomaf@zowej,

k) powolne i powtarzalne podnoszenie i opuszczahieramion wyprostowanych w bok,

I) radiotelegraficzny sygnat alarmowy,

m) radiotelefoniczny sygnat alarmowy,

n) sygnaty nadawane przez ptawy radiowe wskgaupiebezpieczstwo i pozycg.

2. Uzywanie lub pokazywanie ktoregokolwiek z pawyych sygnatéw w innym celuzndla wskazania
niebezpieczistwa i potrzeby pomocy orazywanie innych sygnatdw, ktére rama bytoby pomylt z
ktorymkolwiek z powyszych sygnatow, jest zabronione.

3. Nalery zwrécic uwag; na odpowiednie dziaty Mdzynarodowego kodu sygnatowego i Poradnika
poszukiwania i ratowania dla statkow handlowyctzara nasfpujace sygnaly:

a) kawat ptotna pomafiazowego z czarnym kwadratem i kotem lub z innymawipdnim symbolem (dla
identyfikacji z powietrza),

b) barwny znak.
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3. ZARZADZENIE Nr 1 Dyrektora Urz edu Morskiego w Stupsku z dnia 15.01.2003 r.
Przepisy Portowe(wycaq )

§ 65. 1.0d obowazku pisemnego zgtoszenia w kapitanacie portu pragbiywyjscia z portu zwolnioneas
1) statki specjalnej shby paistwowej z wyjtkiem statkéw szkolnych,

2) statki paszerskie o polskiej przynateosci uzywane wzegludze przybrzanej i ostongtej,

3) statki obstugi portowej wegludze krajowej,

4) statki sportowe o polskiej przynalénosci w zegludze krajowej po polskich wodach terytorialnych,
5) jednostki rybackie wegludze krajowej.

8§ 143. 1Postoj statkdw sportowych dozwolony jest sognie w Basenie Jachtowym (Marina).
2. Postanowienie ust. 1 nie dotyczy statkéw spoytdweumugcych przy Nabrzeu Stoczniowym.

4. Obwieszczenie Dyrektora UM w Stupsku z 10 maja007 ( wycaq ).

8§ 11. Przepisy zarzlzenia okrélaja wymagania w zakresie bezpiefigevazeglugi
morskich statkow sportowych oktenych w ust. 2, o dlugai catkowitej do 24 m.
2. W rozumieniu niniejszego zadzenia:

1) morskim statkiem sportowym, zwanym dalej ,jachtejest jednostka
ptywajaca dowolnego typu, o dowolnym ngjzie, obsadzona przepispw
zalogy, oraz innymi uczestnikami ptywania bez kwalifikaggglarskich lub
motorowodnych w liczbie nie przekracgzegj 12 oséb, ktérej rodzaj zostat
okreslony w dokumencie rejestracyjnym,

2) jachty dzied sie na rekreacyjne i komercyjne,

3) jacht rekreacyjny jest to statek morski upragggizeglug: , ktéry nie jest
uzywany do prowadzenia dziatalke gospodarczej,

4) jachtem komercyjnym jest kdy jacht, ktory nie jest jachtem rekreacyjnym.

§ 3.1Ustala st nastpujace rejonyzeglugi morskiej uprawianej przez jachty

1) zegluga na akwenach treningowych - oznaczegug: w obrbie portdéw oraz
na polskich obszarach morskich w odlggialo 2 mil morskich od linii brzegu,
2) zegluga ostonita - 0znacza teeglug: na Morzu Battyckim i innym morzu
zamknetym o podobnych warunkacteglugowych, w odlegkzi do 6 mil
morskich od miejsca schronienia dla jacht@glowych i w odlegtéci do 6 mil
morskich od linii brzegu morskiego dla jachtéw moteych,

3) zegluga przybrzma - oznacza teeglug: w odlegtaci do 20 mil morskich od
linii brzegu morskiego na Morzu Baltyckim lub innymorzu zamkritym o
podobnych warunkackeglugowych,

4) zegluga petnomorska - oznaczazéglug; na wodach morskich w odlegt do
200 mil morskich od miejsca schronienia,

5) zegluga oceaniczna - oznaczaéglug; nieograniczona.

§ 4. Rejonzeglugi, w ktdrej uywany jest jacht ustala dyrektor gdu morskiego.

§ 8 Petnienie funkcji kierowniczych na jachtach wyragwsiadania przez czionka zatogi
odpowiedniego patentieglarskiego lub motorowodnego.

§ 11 Przed wyjciem w morze, kierownik jachtu ma obewek dokona przeszkolenia
calej zatogi w zakresie postugiwania siodkami ratunkowymi i sygnatowymi znajdigymi
sig na jachcie.

§ 12 1. Wyposaenie jachtu w zalaosci od rejonuzeglugi w:srodki ratunkowe,
sygnalowe, nawigacyjne, przeciwgaoowe, uradzenia radiokomunikacyjne, sgtz
poktadowy i awaryjny, okrdaja zahczniki do niniejszego zagdzenia.

2. Dla jachtéw rekreacyjnych o diugci do 15 m wyposanie okrélone w
zalzcznikach, o ktérych mowa w ust.1, jest zalecanezdsu odgbnego okrélenia
wyposaenia dla tych jachtow.

§ 132. Jachty o dlugi nie przekraczagej 8 m w rejonacheglugi na akwenach
treningowych zeglugi ostongtej 3 zwolnione z obowizku prowadzenia dziennikéw.
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§ 14 1. Dokumenty bezpiec#stwa wydane przed dniem wela wzycie niniejszego
zarzdzenia zachowajmoc do czasu uptywu ich waosci lub najblizszej inspekciji
okresowe.

2. Na wniosek armatora, dla jachtu rekreacyjnegtugasci do 15 m, ména wyda

karte bezpieczastwa po przeprowadzeniu inspekcji i spetnieniu wgahaokreilonych w
niniejszym zargdzeniu. W okresie waosci karty bezpieczestwa, armator i kapitan jachtu
obowizani g przestrzegaprzepiséw na podstawie ktorych karta zostata wgdan

Zalacznik nr 1 do rozporzadzenia:
Srodki ratunkowe i sygnalizacyjne.

3) Jacht wzegludze ostortej i na akwenach treningowych powinien postada

a) pneumatyczna tratwatunkowa ze zwalniakiem hydrostatycznym mmagpomieici¢ wszystkie osoby
znajdupce st na jachcie albo kota ratunkowe przyjrmijz jedno koto utrzymuje na wodzie dwie

osoby - sktadowane w sposo6b uiliwiajacy natychmiastowezaycie; w kadym razie na jachcie

powinny znajdowé sig¢ co najmniej dwa kota ratunkowe, zaopatrzone w gtadwieting i w linke
ratunkowa

b) pasy ratunkowe dla kdej z 0s6b znajdagych st na jachcie

c¢) 3 szt. rakiet spadochronowych koloru czerwonego,

d) 1 ptawk dymna koloru pomarezowedo;

4) Jacht niezatapialny o diugm catkowitej mniejszej i 8 m, uprawiajce zeglug; ostonkta i na akwenach
treningowych tylko w porze dziennej, zamiast wypesda przewidzianego w pkt. 3 powinien posiada
najmniej jedno koto ratunkowe z linka ratunkowasyeatunkowe dla kalej osoby oraz jedna ptawk
wytwarzapca pomaraczowy dym. Dyrektor urdu morskiego mee zmniejszy wymagania dla jachtu,
ktéry uprawiazeglug: na akwenach znajcigych sé pod stata obserwacja i ostona ratownicza;

5) Kazdy jacht wzegludze oceanicznej, petnomorskiej, przybreg powinien posiadapasy bezpieczstwa
dla wszystkich cztonkéw zatogi, axegludze ostortej i na akwenach treningowych powinien posiada
minimum pasy bezpiecastwa dla co najmniej potowy oséb na jachcie;

6) Od jachtow uprawiagychzeglug: na akwenie treningowym w porze dziennej nie wynsigaosiadania
lampki w pasach ratunkowych.

7) Dla jachtéw wzegludze ostonriej i na akwenie treningowym zaleca posiadanie tyczki z flaga przy kole
ratunkowym.

Materiat ten nie zawiera catkowitych wersji wspomnanych aktéw prawnych. Tres¢ obwieszczenia i
zarzadzenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku zostato wybrane jako przyktdowe. Kazdy, kto
chcialby zeglowa w strefie przybrzeznej powinien zapozné si¢ z petr ich trescia i na biezaco sledzi¢ ich
zmiany. Zgodnie z ,dobra praktyk a zeglarska/morska”.

Zrodia:

1. Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniomaraurz 1972 r. Dz.U.77.15.61
2. Obwieszczenie dyrektora W4du Morskiego w Stupsku z 16 maja 2007 roku.

3. ZARZADZENIE Nr 1 Dyrektora Urgdu Morskiego w Stupsku z dnia 15 stycznia 2003 r.
4. Vademecum MPZZM Wojciech Zientara Warszawa 2005

5. Wikipedia

Przydatne linki:

Sejm RP (wyszukiwarka aktow prawnych ): http://isggm.gov.pl/prawo/index.html
Urzad Morski w Szczecinie: http://www.ums.gov.pl/

Urzad Morski w Stupsku: http://www.umsl.gov.pl/

Urzad Morski w Gdyni: http://www.umgdy.gov.pl/

Urzad Komunikacji Elektronicznej: http://www.uke.gov.pl

GOOGLE
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