Manewrowanie jachtem na silniku

Wielu zeglarzy plywajacych po Mazurach lub Baltyku, plynac po raz pierwszy do Chorwacji, Grecji,
nie tyle obawia si¢ samych manewrow pod zaglami, co przede wszystkim manewrowania w porcie na
silniku. Manewrowanie to rozni si¢ zwyczajami i sposobem cumowania, ale po kilku ¢wiczeniach jest
bardzo proste, a tamtejsze jachty okazuja si¢ dosy¢ dobrze dostosowane nawet do ciasnych
manewrow.

Zapanuj nad jachtem plynacym wstecz, a polowe sukcesu masz za soba

W regionie Morza Srodziemnego zwyczajowo wszyscy cumuja rufa do kei. Najtrudniejszym elementem w
calym manewrze dla sternika jest panowanie nad jachtem ptynacym wstecz. Kiedy juz wplywasz pomigdzy
2 jachty — ruchy musza by¢ precyzyjne, a kazdy ruch kotem w nieodpowiednia strone moze konczy¢ si¢
dziwnym ustawieniem jachtu i uderzeniem burtg. Niestety — standardowa reguta ,,ster lewo” — rufa skrgca w
lewo 1 ,,ster prawo” - rufa skr¢gca w prawo — nie dziata tu tak podrecznikowo. Jak to wyéwiczy¢? Odpowiedz
jest prosta — poza miejscem cumowania, a najlepiej poczatkowo nawet poza portem. Najwygodniej jest
uczyc¢ sie z boja ¢wiczebna (zakaz jest ¢wiczenia przy bojach szlakowych / znakach nawigacyjnych), ktora
mozna wykona¢ z kotwicy i butelki / odbijacza (o ile znamy glebokos¢ akwenu) lub po prostu z odbijacza
obciazonego np. butelka z piaskiem.

Oto kilka prostych ¢wiczen:

Cwiczenie nr 1. Trzymanie kursu wstecz
Plywanie wstecz - wlacz bieg wsteczny na minimalnych obrotach. Kiedy jacht zacznie ptyna¢ wstecz
sprobuj ptyna¢ réwno do tytu jednym kursem na bojg.

Cwiczenie nr 2. Zmiany kursu przy plynieciu wstecz

Wybierz obiekt na ladzie i zmien jednym ruchem steru kurs na niego i1 utrzymaj go. Znajdz inny obiekt,
ktéry zmusi Cig do skrgcenia w drugg strong i obierz kurs rufa na niego. Powtorz to ¢wiczenie kilka razy, az
poczujesz, ze panujesz nad jachtem. Nastgpnie odplyn od boi 1 staraj si¢ do niej wroci¢ rufa trzymajac kurs.

Cwiczenie nr 3. Zatrzymywanie jachtu i rozpoczecie plyniecia wstecz

To najtrudniejsze ¢wiczenie ze wzgledu na to, ze jachty morskie maja srube prawo- lub lewoskregtnag
(ustawienie skrzydetek na $rubie) oraz fakt, Zze znajduje si¢ ona przed sterem patrzac w kierunku dziobu.
Powoduje to, ze jacht przy wlaczeniu biegu wstecz nawet przy sterze ,,zero” w poczatkowej fazie ruszania
wstecz narzuca rufg w jednym konkretnym kierunku. Pamigtajmy o tym i dlatego przy ruszaniu wstecz
korygujmy utozeniem steru to narzucanie rufy.

Oto kolejne kroki:

- odplywamy od boi na pewna odlegtos¢ (max. 30m), a nastgpnie ptyniemy trzymajac na nia kurs.

- chcac zatrzymac ptynacy do przodu jacht wrzucamy bieg ,,p6t wstecz” na okoto 1-2 sekundy (do czasu az
jacht zatrzyma sig), a nastgpnie wiaczamy ,,luz”

- wlaczamy mata wstecz 1 sterem korygujemy skret dziobu, tak aby dziob byt skierowany na boj¢

- starajmy si¢ utrzymac kurs przy ptynigciu wstecz przez kilkanascie sekund

- zatrzymujemy jacht i powtarzamy ¢wiczenie

Kilka slow o skretnosci Sruby

Nie bedziemy tego zjawiska w tym miejscu rozktada¢ na wektory. Wazne jest, aby potrafi¢ zidentyfikowac
skretno$¢ $ruby, a nastgpnie ja prawidlowo wykorzysta¢. Wyobrazmy sobie, ze na wale zamiast Sruby mamy
walec. Bedzie on obracal sig¢ w ta strong, w ktora skretna jest §ruba przy plynigciu do przodu. Obracajac sig
narzuca on nam w ta strone rufe. Sruba lewoskretna przy ptynieciu do przodu narzuca nam rufe w lewo,
$ruba prawoskrgtna narzuca na rufg w prawo. Nalezy pamigta¢ dodatkowo, ze przy obrotach $ruby wstecz -
rufa narzucana jest w przeciwna strong. Przyktadowo przy srubie lewoskretnej przy obrotach §ruby wstecz -
rufa narzucana jest w strong prawa.



Cwiczenie 4 - korekta silnikiem przy plynigciu wstecz

Jesli przy ptynigciu wstecz przestajemy panowac nad jachtem - kurs skorygowa¢ mozemy silnikiem. Kiedy
jacht znacznie zboczy nam z kursu, nalezy przetozy¢ da¢ "pot naprzod", a ster przetozy¢ na przeciwna burte
- w ten sposob skorygujemy nasz kurs.

Cumowanie — znalezienie miejsca

Po wptynigciu do portu nasza zatoge poprosmy o przygotowanie cum i odbijaczy, a sami w tym czasie
podplynmy do miejsca cumowania i doktadnie je obejrzmy. Silnik daje mozliwos$¢ tak mocnego zacie$niania
cyrkulacji, ze praktycznie mozemy jacht obraca¢ w miejscu. Dlatego nie bojmy si¢ podptynac blisko do kei i
sprawdzmy nastgpujace rzeczy:

- czy sa miejsca pomigdzy pozostatymi jachtami

- czy nie ma tam czerwonych tabliczek lub biatych napisow o zakazie stawania

- czy w wybranym miejscu jest wystarczajaco duzo miejsca, zeby wptyna¢ miedzy jachty

- czy w danym miejscu wida¢ podtaczenia do pradu i stanowiska z woda

- Czy na wybranym miejscu sa mooringi, czy moze wida¢, ze wszystkie jachty stoja z rzuconymi kotwicami
- nastgpnie pokazmy zalodze, gdzie chcemy stawaé — oni tez powinni zobaczy¢ wybrane miejsce z bliska

Szacowanie toru najazdu

Ze wzgledu na to, ze moment ruszania wstecz moze powodowac niekontrolowane ruchy jachtu, warto tak
ustawi¢ najazd na dane miejsce cumowania, aby:

- najazd na nasze miejsce cumowania byl wzdhuz linii prostej po ruszeniu wstecz— dzigki temu nie bedziemy
potrzebowac robi¢ skomplikowanych skretow jachtu, a jedynie robi¢ nim lekkie korekty

- oszacujmy tak miejsce ruszania wstecz, aby od momentu ruszenia mie¢ przynajmniej okoto 20-30 metrow
do kei. Wtedy niekontrolowany ruch jachtu przy ruszaniu mozemy jeszcze skorygowac. Drogg te
powinnismy wydtuzy¢, jezeli zaktadamy rzuci¢ kotwice

- z gory zat6zmy, ktéry mooring bedziemy tapaé i réwniez to wezmy pod uwagg robiac najazd — wskazmy
go zatodze

- przy silnych wiatrach i zafalowaniu — koniecznie wezmy poprawke na dryf, tzn. boczny ruch jachtu,
szacujac droge najazdu.

Czgsto, gdy miejsca w porcie jest mato - warto rozwazy¢ wptynigcie juz migdzy pirsy na biegu wstecznym.
Wtedy manewr nasz bedzie ograniczal si¢ do skretu rufa w miejsce cumowania. Jest to manewr ulatwiony o
tyle, ze ptyna¢ wczesniej wstecz mozemy do$¢ precyzyjnie panowac nad jachtem (najtrudniejsze sa
momenty zmiany kierunku jazdy)

Cumowanie rufg z mooringami

Mooringi to liny idace od kei w kierunku prostopadtym w wodg. Na koficu przytwierdzone sa do
kamiennych blokow. Nieuzywane — leza w wodzie, a jedynie tuz przy kei mozna je zauwazy¢ jako cienkie
linki schodzace do wody. Po wybraniu i zaknagowaniu na dziobie — doskonale go trzymaja w takim
potozeniu. Aby sam manewr si¢ udat, trzeba pamigta¢, w ktorym momencie 1 jak je wybra¢ z wody. Kolejne
kroki:

- do obstugi mooringu najlepiej wyznaczy¢ 2 osoby — jedna z bosakiem, ktora bgdzie wyciaga¢ mooring z
wody, druga, ktora bedzie z nim szta do dziobu (przy mniejszych zatogach, moze to by¢ jedna osoba)

- wplywamy rufa w wybrane miejsce tak, aby jedna osoba mogta rzuci¢ cume na lad, a nastepnie zej$¢ na
kej¢. Uwaga: Cuma powinna by¢ podana ta, po ktdrej stronie jest mooring (czyli jezeli mooring pozostaje po
wplynigciu po lewej burcie, to i cuma powinna by¢ z lewej burty pierwsza rzucona). Jesli mamy 2 mooringi
do wyboru, to manewr prowadzimy za pomoca mooringa po nawietrznej stronie (aby nas nie zepchnat wiatr
na sasiednie jachty od zawietrznej)

- cumg ta osoba na ladzie obklada kilka razy dookota pachotka i przytrzymuje w rekach koncowke

- W czasie podawania cumy i zej$cia na lad dzidb jachtu mogt by¢ zniesionym w lewa lub prawa strona,
dlatego jak tylko cuma zostanie oblozona - sternik powinien wlaczy¢ bieg naprzdod i ustawic ster w strong, w
ktéra chce wyprostowaé dzidb. Poprzez rzucong cumg jacht stoi w miejscu jednak ze wzgledu na prace
silnika naprzod - dziob przesuwa sig zgodnie z ustawieniami steru

- nastgpnie osoba z bosakiem przy rufie powinna wyja¢ mooring z wody i1 poda¢ go osobie idacej z nim



dziob. Tam nalezy mooring wybrac i oblozy¢

- obie cumy na rufie obtozy¢ ,,na biegowo” (w krajach basenu Morza Srédziemnego zawsze cumy idace z
rufy — lewa i prawa — zostawiamy na pachotkach na biegowo, a nie na sztywno, rowniez na noc). Robienie
weztow na pachotkach / oczkach oczywiscie nie jest zabronione, ale jest dziwnie postrzeganie.

Cumowanie rufg z uzyciem kotwicy

W przypadku braku mooringéw z dziobu powinnismy rzuci¢ kotwice w odleglosci okoto minimum 20
metrow od finalnego polozenia dziobu naszego jachtu w porcie. Odlegtos¢ ta zalezy od rodzaju dna —
zawsze sprawdzmy to w locji. Zazwyczaj dla portow niewyposazonych w mooringi — taka informacja o
rodzaju dna i tego jak ono trzyma - jest zamieszczona.

Dhugo$¢ od miejsca rzucenia kotwicy o tyle oczywiscie wydtuza nam tor najazdu. Kotwice rzucajmy
doktadnie naprzeciw miejsca cumowania (zeby jej nie skrzyzowac z kotwicami innych jachtow) oraz
koniecznie rozpoczynajmy jej opuszczanie po ruszeniu wstecz, kiedy juz kierunek ptynigcia jachtu mamy
ustalony. Manewr ten wykonujemy szczeg6lnie przy matej predkosci, aby osoby na dziobie mialy czas na
opuszczenia tancucha. Efekt mozna fatwo uzyska¢ poprzez zmniejszanie pr¢dkos¢ jachtu wrzucajac bieg luz
na zmiang ze wstecz.

Po zatrzymaniu wybieramy tancuch kotwiczy i sprawdzamy czy kotwica ,,trzyma”.

Wyplynig¢cie

Wyptynigcie z miejsca cumowania to manewr o wiele prostszy, naturalny i intuicyjny — polega na oddaniu
cum i powolnym wyptynigciu naprzod z mle_] sca postoju. Warto jedynie pamigtac o kilku rzeczach:

- jesli staliSmy na kotwicy wyplynigcie powinno by¢ bardzo powolne, aby nie naptyna¢ na tancuch
kotwiczny dajac wigcej czasu osobom go zwijajacym

- jesli staliSmy na mooringu — mooring juz na samym poczatku daleko odrzuci¢ od dziobu w wodg i
zaczekac az utonie — dopiero wtedy ruszy¢ z miejsca postoju (inaczej moze on zaplatac si¢ w §rubg)

- przed wyptynigciem z portu sprawdzmy, czy odlaczylismy kabel od pradu oraz waz od wody.

Obracanie jachtu w miejscu

Manewr ten zwany réwniez ,,zacie$niong cyrkulacja” jest bardzo przydatny w waskich portach, a
wykorzystuje si¢ do niego wlasnie skretnosé sruby oraz fakt, ze znajduje si¢ ona przed sterem, dzigki czemu
mozemy strumien wody kierowaé bezposrednio na niego. Z tego powodu jacht zawsze ciasniej skrgca w
jedna okreslong strong.

Kolejne kroki w manewrze (zaktadamy jacht zacie$niajacy cyrkulacje w lewo):

- wlaczamy bieg ,,mala naprzod” i ster kierujemy w lewo. Czekamy az dzidb zacznie si¢ przesuwaé w lewo.
- w momencie kiedy jacht rowniez ruszy do przodu - wlaczamy ,,p6t wstecz” na 2-3 s i ustawiamy ster zero.
Dzi6b jachtu powinien dalej przesunac si¢ w lewo (wykorzystujemy skretnos¢ sruby)

- w momencie kiedy Jacht zacznie ptyna¢ wstecz, wiaczamy bieg naprzod i ster wychylamy w lewo, czyli
ponownie wykonujemy krok nr 1. Cykl ten powtarzamy tyle razy, az jacht nam sig¢ obroci do pozadane;j

pozycji.

Jako sternik nie obawiaj si¢ poprosi¢ zalogi na poczatku rejsu — zaraz po pierwszym wyplynigciu z
portu — o czas dla siebie na ¢wiczenia. Nie masz obowiazku od razu panowa¢ nad nieznanym jachtem,
a Twoja zaloga na pewno nie spojrzy na te ¢wiczenia dziwnie i na pewno doceni je przy pierwszym
cumowaniu.

Przy cumowaniu w Chorwacji — mozemy uslysze¢ Chorwatow z kei krzyczacych ,,polaco, polaco” —
nie machajmy im wtedy rekami cieszgc si¢ Ze nas poznali — po chorwacku ,,polaco” oznacza ,,powoli”.



